
6
سه‌شنبه 30 مهر 1398 ‌  شماره 569

تاسیس شعب برندهای ایرانی کیف و 
کفش در مقاصد صادراتی

سرپرست معاونت امور صنایع وزارت صنعت، معدن و 
تجارت )صمت( مهم‌ترین نیاز این صنعت را افزایش 
ارزش اف��زوده عن��وان کرد و از صادرات ۱۱۵ میلیون 
دلاری در این بخش در سال گذشته و تاسیس شعب 
برخ��ی برنده��ای ایرانی در مقاصد صادراتی خبر داد.

به گزارش ایس��نا، دوش��نبه مراسم افتتاحیه ششمین 
نمایشگاه بین‌المللی کیف، کفش، چرم و صنایع وابسته 
با حضور سرپرست معاونت امور صنایع وزارت صنعت، 
معدن و تجارت )صمت(، مدیرکل دفتر صنایع نساجی 
و پوشاک وزارت صمت، برخی از نمایندگان مجلس، 
جمعی از تولیدکنندگان صنایع چرم، کیف و کفش و 
جمعی از مهمانان از کشورهای ایتالیا، روسیه و عراق 
در محل نمایشگاه بین‌المللی تهران برگزار شد.مهدی 
صادقی نیارکی - سرپرست معاونت امور صنایع وزارت 
صنعت، معدن و تجارت )صمت( - در حاشیه بازدید 
از این نمایشگاه در جمع خبرنگاران، با اشاره به سابقه 
تاریخی تولید کیف و کفش در کشور، اظهار کرد: در 
حال حاضر می‌توانیم کل نیاز کشور را در بخش کیف 
و کفش تامین کنیم و با توجه به اینکه زنجیره ارزش 
این محصولات در کش��ور ما ش��کل گرفته، پتانسیل 

زیادی برای صادرات نیز داریم.

 کشور از ساختار صادراتی 
برخوردار نیست

رئیس کمیسیون صادرات اتاق بازرگانی ایران با بیان 
اینکه کشور از ساختار صادراتی برخوردار نیست، گفت: 
به عنوان یک کشور صادرکننده تجهیز نشده‌ایم بلکه 
با توجه به منابع غنی نفتی صرفا یک کشور صادرکننده 
نف��ت بوده‌ایم. جمش��ید نف��ر در گفت‌وگو با خبرنگار 
اقتصادی خبرگزاری فارس و در پاس��خ به این س��وال  
که مشکل اساسی صادرات ما چیست، گفت: این سوال 
یک سوال کلیدی و اساسی است؛  به این جهت که 
صحبت‌هایی که در رابطه با صادرات بیان می‌ش��ود  
صرفا جنبه شعاری دارد و و نمی‌توانم مقصر اصلی این 
موضوع را به عنوان یک فرد و یک ارگان معرفی کرد، 
اما در پاسخ به این سوال به نظرات آقای زادبوم رئیس 
س��ازمان توس��عه تجارت ایران استناد می‌کنم که به 
صورت کاملا صادقانه به آن  پاسخ می‌دهد و می‌گوید 
که کشور ما از ابتدا چه قبل و چه پس از انقلاب به عنوان 

یک کشور صادرکننده تجهیز نشده است.

استفاده ۹۰۰ بنگاه تولیدی از 
مشوق‌های صادراتی 

سرپرست دفتر خدمات بازرگانی سازمان توسعه تجارت 
گفت: مشوق های بازرگانی یکی از ابزارهایی است که 
می‌تواند هزینه های صادرکنندگان در بازارهای هدف را 
کاهش و از سوی دیگر قدرت رقابت آنها را در برابر رقبای 
خارجی افزایش دهد. به گزارش ایلنا، احسان قمری با 
اشاره به اینکه مشوق‌های صادراتی به عنوان یک راهکار 
اساسی از اوایل دهه 80 شمسی در کشور نهادینه شد، 
افزود: بخش دولتی و خصوصی در مورد ضرورت پرداخت 
مشوق‌های صادراتی به صادرکنندگان اجماع دارند و آن 
را حائز اهمیت می دانند.وی اظهار داشت: نگرش علمی 
و کارشناسی در خصوص نحوه تخصیص مشوق ها به 
صادرکنندگان و همچنین استفاده از تجارب سایر کشور 
های در حال توسعه گام های مثبتی در راستای هدفمند 
ساختن پرداخت مشوق های صادراتی است.سرپرست 
دفتر خدمات بازرگانی سازمان توسعه تجارت بیان کرد: 
سیاست‌های کلی اقتصاد مقاومتی در راستای حمایت 
هدفمند از صادرات کالاها و خدمات واجد ارزش افزوده 
به عنوان نقشه راه توسعه صادرات کشورو در جهت نیل 

به اهداف تعیین شده در برنامه ششم توسعه است.

همکاری ایران و آلمان در زمینه بذر 
کلزا و چغندرقند 

مدیرعامل س��ازمان مرکزی تعاون روستایی ایران، از 
واردات ارقام جدید کلزا و چغندر قند به کشور خبر داد 
و گفت: این اقدام با حمایت وزارت جهاد کش��اورزی 
انجام ش��ده اس��ت. به گزارش روابط عمومی سازمان 
تعاون روس��تایی، دکتر حس��ین شیرزاد گفت: در سال 
زراعی جاری اتحادیه مرکزی شرکت‌های تعاونی تولید 
روس��تایی با حمایت سازمان مرکزی تعاون روستایی 
و وزارت جه��اد کش��اورزی، با انعقاد ق��رارداد اجرایی، 
آموزشی و تحقیقاتی با مجریان چغندرقند و دانه‌های 
روغنی وزارت جهاد کشاورزی به رایزنی و مشارکت با 
شرکت‌های تولید کننده معتبر و مطرح اروپایی در تولید 
ارقام بذری نوین کلزا و چغندرقند اقدام کرد.وی ادامه 
 KWS داد: از جمله این شرکت ها می توان به شرکت
آلمان اش��اره کرد که در زمینه انتقال س��ه رقم کلزای 
زمس��تانه با نام های تجاری Gordon، Umberto و 
Cristiano و همچنین س��ه رقم چغندرقند با نام‌های

Akazia ، Terranova و Salama با این ش��رکت 
تفاهم نامه امضا شد.

رشد قارچ‌گونه قطعات تقلبی در بازار 
لوازم یدکی

رئی��س اتحادیه تعمیرکاران خ��ودرو گفت: هم‌اکنون 
قطعات تقلبی خودرو در بازار به صورت قارچ گونه تکثیر 
پیدا کرده است که همین امر در کیفیت کار تعمیرکاران 
تأثیر می‌گذارد. علیرضا نیک‌آیین در گفت‌وگو با باشگاه 
خبرنگاران جوان با اشاره به شرایط فعلی بازار لوازم یدکی 
اظهار کرد: هم‌اکنون قطعات تقلبی خودرو در بازار به 
صورت قارچ گونه تکثیر پیدا کرده است که همین امر 
در کیفیت کار تعمیرکاران تأثیر می‌گذارد. وی با اشاره 
به اینکه در تأمین قطعات خودرو مشکلی وجود ندارد, 
اف��زود: ای��ن روزها تنها در تأمین قطعات الکترونیکی 
برخی خودروها با مشکل مواجه هستیم که این وضع 
در خودروها چینی وخیم‌تر است. بیشترین قطعات یدکی 
موجود در بازار تولیدات داخلی است و روزبه‌روز تلاش 

می‌شود تا واردات قطعات خودرو کاهش پیدا کند.

۳۳ معدن کوچک‌مقیاس فعال شد
رئیس هیأت عامل ایمیدرو اعلام کرد: در راس��تای 
اج��رای ط��رح احی��ا، فعال‌س��ازی و توس��عه معادن 
کوچک‌مقیاس، تا ۲۱ مهر امسال، ۳۳ معدن احیا و فعال 
شد. به گزارش »اسکناس« به نقل از سازمان توسعه 
و نوس��ازی صنایع معدنی ایران��ی )ایمیدرو(، خداداد 
غریب پور اظهار داشت: ایمیدرو در کنار فعالیت‌های 
توسعه‌ای برای معادن بزرگ، توسعه معادن کوچک 
را به دلیل مزیت‌های آن از جمله ایجاد اشتغال، رونق 
مناطق محروم و تأمین مواد اولیه کارخانه‌ها به اجرا 
گذاش��ته اس��ت. وی ادام��ه داد: کارگ��روه طرح احیا، 
فعال‌س��ازی و توسعه معادن کوچک‌مقیاس، تاکنون 
۱۲ استان شامل آذربایجان شرقی، آذربایجان غربی، 
خراسان رضوی، خراسان جنوبی، زنجان، فارس، قم، 
کرمانشاه، کهگیلویه و بویراحمد، مرکزی و ایلام را با 
حضور اعضای شورای هماهنگی طرح مورد پوشش 
قرار داده است. رئیس هیأت عامل ایمیدرو خاطرنشان 
کرد: برای اس��تان‌های دیگر نی��ز برنامه‌ریزی برای 
حضور اعضای شورای هماهنگی طرح تدارک دیده 
شده تا تصمیمات لازم در محل انجام شود. غریب پور 
با تشریح جزئیات اقدامات صورت گرفته در طرح احیا، 
فعال‌س��ازی و توسعه معادن کوچک‌مقیاس تصریح 
کرد: در حال حاضر، آمار معادن ۳۱ اس��تان دریافت 
شده و ۶۶۴ معدن پایش استانی و مراجعه‌های موردی 

شده است.

خطر در کمین صنعت البرز
رئیس س��ازمان صنعت، معدن و تجارت استان البرز 
گفت: به‌جز شهرک خصوصی برکت، دیگر شهرک‌ها 
از جمله اشتهارد، از سهم منابع آب‌های سطحی استان 
استفاده نمی‌کنند که همین امر برخی واحدهای فعال 
این ش��هرک‌ها را با مش��کل کمبود آب مواجه کرده 
اس��ت. رامین ربیعی در گفت‌وگو با ایس��نا اظهار کرد: 
ب��ا توج��ه به حجم تردد و ظرفیت ش��هرک صنعتی 
اشتهارد، ضرورت بهسازی مسیر و جاده ارتباطی این 
شهرستان احساس می‌شود. وی همچنین با اشاره به 
مش��کلات کارگران این ش��هرک برای رفت وآمد به 
محل کار خود ادامه داد: برای حل این مشکل سازمان‌ 
اتوبوس‌ران��ی بای��د وارد عمل ش��ده و امکان حضور 
سرویس‌های رفت و برگشت عمومی را به شهرک 
صنعتی اشتهارد فراهم کند. رئیس سازمان صنعت، 
مع��دن و تج��ارت البرز در ادامه به دیگر مش��کلات 
این ش��هرک اش��اره کرد و افزود: تأمین، بهس��ازی و 
نگهداری زیرس��اخت‌های شهرک صنعتی اشتهارد 
هزینه‌بر بوده و نیازمند حمایت ویژه در سطح ملی و 
اس��تانی اس��ت که اگر این مهم با تأخیر مواجه شود، 
امکان خروج واحدهای صنعتی از این ش��هرک دور 
از ذهن نیس��ت. ربیعی کمبود آب را به عنوان دیگر 
مشکل این شهرک نام برد و ادامه داد: به‌ جز شهرک 
خصوصی برکت، دیگر شهرک‌ها از جمله اشتهارد، از 
سهم منابع آب‌های سطحی استان استفاده نمی‌کنند 
که همین امر برخی واحدهای فعال این ش��هرک‌ها 
را ب��ا مش��کل کمب��ود آب مواجه ک��رده و امیدواریم 
برای حل این مش��کل دس��تگاه‌های استان حمایت 
ویژه‌ای داشته باشند. رئیس سازمان صنعت، معدن 
و تجارت البرز با بیان اینکه بسیاری از واحدهای فعال 
ش��هرک صنعتی اشتهارد از پرداخت مالیات سنگین 
گلایه دارند، افزود: به دنبال معافیت مالیاتی ش��عاع 
۱۲۰ کیلومتری هستیم و پیگیری‌های لازم در این 

خصوص در حال انجام است.

یک کارشناس اقتصادی تصریح کرد باتوجه به اینکه صنعت کیف و کفش از صنایع قدیمی واشتغالزا در کشور است دولت باید از تولید و صادرات آن حمایت کند اما در این زمینه سنگ‌اندازی 
می‌شود و از سوی دیگر به دلیل عدم اعتماد مصرف‌کننده، کفش‌های ایرانی با برند خارجی در بازار فروخته می‌شود. به گزارش ایسنا، امیرشهاب شاهمیری در برنامه »پایش« با بیان اینکه بازار 
کیف و کفش چرم، چهارمین صنعت مولد در کشور است، اظهار کرد: کشور ما در بعضی صنعت‌ها باید در دنیا اول باشد که صنعت کفش یکی از آنهاست، اما در حال حاضر وضعیت مطلوبی 

ندارد. اگر کالایی بخواهد رقابتی تولید شود، چند پیش‌نیاز دارد. اولین پیش‌نیاز، بازار است که در کشور وجود دارد. تخمین‌ها از مصرف سالانه ۲۵۰ میلیون جفت کفش خبر می‌دهد. 

سنگ‌اندازی مقابل 
کفش‌های ایرانی!
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گفتاری پیرامون انتقال آب از حوضه آبریز خزر؛ 

لزوم آینده نگری برای مقابله با بحران کم آبی
مشهد مقدس کورش اتحاد - پژوهشگر ارشد زمین شناسی حوزه 
آس�یای میان�ه - خ�زر و قفق�از:در روزها و هفته های اخیر مباحث 
فراوانی پیرامون امکان س��نجی، باید ها و نبایدها و برخی موارد 
دیگر در زمینه انتقال آب از دریای خزر در بین خواص و عوام مطرح 
است. در این یادداشت سعی می شود به برخی از ابهامات در ابن 
زمینه پاسخ داده شود. حدود 83 درصد از آب دریاچه خزر از جلگه 
و فلات س��یبری و از رودخانه های ولگا و اورال تامین می ش��ود. 
مابقی ورودی آب این دریاچه را ارتفاعات قفقاز )رودهای ترِِک و 
سولاک( تامین می کنند. در واقع ورودی آبهایِ جاری از سمت 
ایران و ترکمنستان به خزر ناچیز است. تقریبا" هیچ رودخانه ای 
از سمت ترکمنستان به دریا نمی ریزد در حالیکه در تاریخ زمین 
شناسی، رودخانه آمودریا یکی از رودهای اصلی تغذیه کننده خزر 

از طرف بخش جنوبی آن بوده است.
شوری دریای خزر �� 

خزر، بزرگترین حوضچه داخلی درون قاره ها اس��ت؛ لذا تبخیر 
پیوسته می تواند هر سال بر میزان شوری آن بیافزاید. وضعیت 
ژئوشیمی و هیدروژئولوژی دریای خزر رابطه مستقیمی با ورودی 
آب رودخانه ولگا در مقیاس این دریاچه عظیم دارد. اختلاط آب 
شیرین ناحیه شمالی خزر با آب شور خزر میانی موجب شوری 
دری��ای خ��زر در مقادی��ری بین 12 تا 14 گرم بر لیتر گردیده که 
یک س��وم ش��وری آب های آزاد )اقیانوس ها( اس��ت. جبهه آب 
ش��یرین در فاصله 80 تا 120 کیلومتری دلتای ولگا با آب ش��ور 
مخلوط می شود   خلیج قره بغاز ترکمنستان یک کارخانه نمک 
زُدا )desalter( و یک آب شیرین کن طبیعی است و همچون 
تابه ای تبخیری هزاران تن نمک را از دریای خزر جدا می کند. 
جلگه و فلات اورال – ولگا نیز به طور پیوسته در حال تزریق آب 
شیرین به این حوضه هستند. در واقع حیاتِ کنونی دریای خزر 
مرهون تعامل بین حوضه آبریز ولگا و خلیج قره بغاز اس��ت که 
موجودیت و هستیِ کنونی خزر را ایجاد نموده است.  حیات خزر به 
شدت تحت کنترل کشورهای روسیه، قزاقستان و ترکمنستان )و 
حتی آذربایجان( است و این کشورها خود را مسوول حفظ تعادل 
هیدرولوژی / ژئوشیمی خزر می دانند؛ لذا هرگونه تغییر ناگهانیِ 
احتمال��یِ بره��م زننده این تعادل و موجودیت، واکنش و عکس 

العمل کشورهای حاشیه خزر را در پی خواهد داشت.
انتقال آب بین حوضه ای یا جَنگِ آب! �� 
پدیده های طبیعی و چرخه های جوّی 

ال نین��و El Niño – Southern Oscillation (ENSO(  و 
   )anti-El Niño( لانینا

که در بازه های 2،3 تا 7 ساله حول اقیانوس آرام تکرار می شوند 

لزوما" موجب خشکس��الی نمی ش��وند ولی می توانند الگوهای 
متعارف آب و هوایی و بارش را به شدت تحت تاثیر قرار دهند؛ 
یعنی ممکن است یک منطقه را دچار بارش کم )خشکسالی( و 
منطقه دیگر را دچار بارش های غیرمتعارف سیل آسا کند. این 
پدیده های آب و هوایی از زمان تشکیل اقیانوس ها کم و بیش 
به وقوع می پیوسته اند و منحصر به زمانِ حال نیستند، در زمان 
های دیرینه زمین وجود داشته و هم اکنون نیز حوضه آبریز ولگا 
را تح��ت تاثی��ر خ��ود قرار می دهند. در پی پدیده کم آبی یا تنش 
های آبی سال های اخیر، یکی از مباحث داغ این روزها، انتقال 
آب از دریای خزر به فلات مرکزی ایران )به هر شکل و عنوان( 
است. بیخ گوش دریای خزر، دریاچه آرال  Aral Sea در آسیای 
مرکزی ، در شرق دریای خزر، در دهه های اخیر شاهد سرنوشتی 
مشابه با دریاچه ارومیه کشور ما بوده است. با توجه به سابقه رابطه 
 ،)CIS( بین جمهوری های کش��ورهای مشترک المنافع روسیه
ساده ترین راه می توانست احداث یک خط لوله و انتقال آب خزر 
به دریاچه آرال باشد ولی این کار تحقق پیدا نکرد!؛ ضمن اینکه 
با توجه به محدودیت منابع آب شیرین ، پرکردن دریاچه هایی 
همچون قم یا ارومیه که شوری آب بالا دارند با آب شیرین هم 
امری معقول به نظر نمی رسد؛ به عبارت دیگر نمی توان نیاز پهنه 
های خشک سکونت پذیر را تنها به بحث انتقال آب تقلیل داد و 
به طور ساده تجزیه تحلیل کرده؛ از هر قسمتِ پرآب تر برداشت، 
و الزام��ا" ب��ه ه��ر ناحیه دیگر منتقل کرد. به عبارت بهتر این امر 
معقول نیست که هر زمان که هر یک از حوضچه های داخل قاره 

دچار تنش آبی یا ورشکستگی آبی )مصرف غیرمتعارف از منابع 
متعارف ویا تجدیدناپذیر( شد، بلافاصله آن را با آب حوضچه بسته 
ای دیگ��ر همچ��ون خ��زر پر کنند. در مورد بحث های انتقال آب 
از خزر به فلات مرکزی ایران )جدا از مباحث کارشناسیِ زیست 
محیط��ی( ی��ا ه��ر جای دیگر هم می توان ای��ده و طرح داد و در 
مورد آن در هر محفل علمی یا عمومی صحبت کرد اما در عمل 
مسلما" مقاومت جدّی کشورهای حاشیه ای  را می تواند در پی 
داش��ته باش��د. در اوائل دهه 70 شمسی و در دولت سازندگی سدّ 
دوستی بین سه کشور ایران، ترکمنستان و افغانستان با هزینه ای 
هنگفت با هدف )یکی از اهداف( تامین آب شرب مشهد احداث 
و حدود 180 کیلومتر لوله گذاری از محل احداث سد دوستی تا 
شهر مشهد انجام شد. تغییر معادلات منطقه ای، تغییر رژیم بارش 
سالیانه و نیاز مبرم کشورهای منطقه به آب، انرژی و منابعِ مالی 
موجب گردید تا به جای روان سازی آب از سمت فلات پامیر به 
سمت پایین دست، آن را مهار و به کشورهای صاحب انرژی مثل 
ترکمنستان )کانال قره قوم از اواسط دهه 50 میلادی، در زمان 
شوروی سابق ساخته شد و هم اکنون این کانال در ترکمنستان 
با حدود 1350 کیلومتر طول، شاهرگ حیاتی کشور ترکمنستان 
محسوب می گردد!( بفروشند و آن را در مقابل نیازهای خود به 
عن��وانِ کالایی ارزش��مند مبادل��ه کنند؛ لذا تغییر روندهای آب و 
هوایی، حتی برنامه هایی بلند مدتی همچون احداث سد دوستی 
را هم می تواند دس��تخوش خود قرار دهد. جنگ های آینده را 
جنگ آب دانس��ته اند لذا در مورد سیاس��ت های دراز مدت برای 
تامین آب شرب حتی به عملی ترین گزینه های محلی که یکی 
از آنها احداث همین سد دوستی بوده است نیز نمی توان اعتماد 
ک��رد بنابرای��ن جهت جلوگی��ری از هدررفت آب از حوضه آبریز 
کش��ف رود – هزارمس��جد – کپه داغ، احداث س��د شوریجه  در 
جنوب روستای مزدوران )مزداوند( مورد توجه قرار می گیرد. به 
نظر می رس��د در زمینه انتقال آب، درصورت تامین منابع مالی، 
قابل اعتمادترین منابع، آب های آزاد و اقیانوس ها هستند)آبهای 
دریاهای جنوبی کشور با تاثیرات اقلیمی کمتر( که برداشت هر 
مقدار آب از آنها همچون برداشت یک کاسه آب از آنها است! باید 
به این نکته بسیار مهم اشاره کرد که در کشورهایی که خشک، 
نیمه خشک و یا به طور کلیّ کم آب هستند یا منابع آب شیرین 
کمی دارند از ابتدا استقرارِ صنایع بزرگی که نیاز به مصرف حجم 
بزرگی از منابع آبی دارند در کنار ش��هرهای بزرگ امری س��وال 
برانگیز بوده است؛ چرا که توسعه صنایع در کنار شهرهای بزرگ 
و کم آب خود به پدیده مهاجرت برای به دس��ت آوردن ش��غل و 

تقاضای روزافزون برای منابع آب دامن می زند.

مسؤول اوضاع فعلی خودروسازان بانک مرکزی است!

خط‌و‌نشان خودرویی‌ها برای همتی
گ�روه صنع�ت: دبیر انجمن خودروس��ازان به 
س��خنان اخیر عبدالناص��ر همتی رئیس کل 
بانک مرکزی اشاره کرد و گفت: رئیس بانک 
مرکزی نمی‌داند که خودروس��ازان سرکوب 
مالی ش��ده‌اند و با زیان خودرو می‌فروش��ند. 
به گزارش اس��کناس به نقل از  ایرنا، »احمد 
نعمت بخش« روز دوشنبه در نشست مشترک 
انجم��ن س��ازندگان قطعات و مجموعه‌های 
خودرو و انجمن خودروس��ازان در محل هتل 
المپیک افزود: رئیس بانک مرکزی نمی‌داند 
که خودروس��ازان س��رکوب مالی شده‌اند و با 
زی��ان خودرو می‌فروش��ند. عبدالناصر همتی 
رئیس کل بانک مرکزی روز یکش��نبه هفته 
ج��اری در جلس��ه هی��ات نماین��دگان اتاق 
بازرگانی ایران به طرح این پرس��ش پرداخت 
که صنعت خودروس��ازی کش��ور چه زمانی 
می‌خواهد اصلاح ش��ود و تا کی می‌خواهید 
به این خودروس��ازی فش��ل ادامه بدهید و ما 
زیان آن را بپردازیم؟ وی اظهار داشت: در نیمه 
نخست امسال در مقایسه با مدت مشابه سال 
گذشته، کل تولید خودرو ۳۵ درصد کاهش و 
تولید خودروی سواری ۳۶ درصد افت داشته 
که دلیل اصلی آن قیمت خودروهاس��ت. به 
گفته دبیر انجمن خودروس��ازان، در سالهای 
گذش��ته نحوه قیمت گذاری از سوی شورای 
رقاب��ت ب��ه گون��ه‌ای بوده که هم��واره زیان 
خودروس��ازان را به دنبال داش��ته و این مهم 
در حس��اب و کت��اب های ب��ورس به صورت 
کاملا شفاف مشخص است. وی بیان داشت: 

س��ال گذش��ته در س��تاد اقتصادی سران قوا، 
قیمت‌گذاری خودروها را به س��ازمان حمایت 
از مصرف‌کننده و تولیدکننده و کمیته خودرو 
محول و مشخص شد همه خودروها با زیان 
به فروش رفته است، اما محمد شریعتمداری 
وزیر سابق صنعت معدن و تجارت نسبت به 
اعلام قیمت‌های جدید اقدام نکرد و با آمدن 
وزیر جدید صنعت اعلام قیمت‌ها چند ماه به 
تعویق افتاد. دبیر انجمن خودروس��ازان ادامه 
داد: س��رکوب مالی و قیمت‌گذاری دستوری 
خودروها سبب شد سال گذشته ایران خودرو 
و سایپا هر یک بین ۷ تا ۸ هزار میلیارد تومان 
زیان ببینند و این زیان برای شرکت‌های یاد 
ش��ده در ۶ ماه امس��ال به چهار تا پنج هزار 
میلیارد تومان رس��یده است. وی همچنین از 
عمل نکردن دولت به قانون پنجم توسعه در 
نپرداختن کمک زیان به خودروس��ازان انتقاد 

ک��رد و گف��ت: مطابق قانون اگر به هر دلیلی 
قیمت کالایی از س��وی دولت کمتر از مقدار 
واقع��ی تعیین ش��ود، دولت بای��د به پرداخت 
کمک زیان اقدام کند که در این زمینه تاکنون 
اقدامی برای خودروسازان انجام نشده است. 
نعمت بخش اظهار داشت: افزایش قیمت مواد 
اولیه عامل اصلی زیان در صنعت خودروسازی 
است به طوری که قیمت ورق فولادی از هزار 
و ۸۰۰ تومان در هر کیلو در سال ۹۵ اکنون به 
۶ هزار و ۷۵۰ تومان، قیمت هر کیلو مس از ۱۸ 
ه��زار توم��ان به ۶۵ هزار و ۸۰۰ تومان، فولاد 
آلیاژی از کیلویی ۲۸۰۰ تومان به ۹ هزار و ۵۰ 
تومان رسیده است. دبیر انجمن خودروسازان 
ادامه داد: همچنین قیمت ارز رشد سه برابری 
و هزینه‌های حمل کالا از ابتدای پارس��ال تا 
امروز رش��د بیش از س��ه برابری داشته است 
و قطعه ای همچون کاتالیس��ت از ۳۰۰ هزار 

توم��ان به بی��ش از ۲ میلیون تومان افزایش 
داشته است، به همین دلیل خودروسازان قادر 
به پرداخت پول قطعه‌سازان نیستند و در نتیجه 
تولید به وضعیت امروز مبتلا شده است. این 
مقام صنفی خطاب به دولت پیشنهاد کرد که 
تعرفه واردات خودرو کاهش یابد اما در عوض 
خودروسازان از قیمت گذاری معاف شوند. 

خودروس�ازان هیچ پیش پرداختی برای  �� 
قطعات پژو ۳۰۱ ندادند

در ادامه این نشست‌ بهنیا سخنگوی انجمن 
قطعه‌س��ازان نیز با اش��اره ب��ه صحبت‌های 
رئی��س کل بان��ک مرکزی گفت: اگر مدیران 
این صنعت را نمی‌خواهند بدون رودربایستی 
آن را اع�الم کنن��د تا ما تکلیف س��رمایه خود 
را بدانی��م. اکن��ون بی��ش از 700 هزار نفر به 
صورت مستقیم در صنعت دوم کشور مشغول 
به کار هستند که به ازای هر نفر 400 میلیون 
تومان س��رمایه‌گذاری صورت گرفته اس��ت. 
اگ��ر اکنون با تمام ای��ن ویژگی‌ها دولت این 
صنعت را نمی‌خواهد اعلام کند اما اگر خواهان 
ادامه فعالیت آن است این راهی که مدیران و 
بانک مرکزی در پیش گرفته‌اند اشتباه است. 
س��خنگوی انجم��ن با بیان برخ��ی از آمارها 
گفت:‌ در سال 92 نقدینگی کشور شش هزار 
میلیارد تومان بود اما در نیمه اول س��ال 97 
به دو هزار هزار میلیارد تومان رسید و بدهی 
دول��ت در ابت��دای آغاز ب��ه کار دولت یازدهم 
113 هزار میلیارد بود که در پایان س��ال 97 

به 313 هزار میلیارد تومان رسید.

بازرگانی ـ نیرو

صنـعت


