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 ایران و کانادا ظرفیت تجاری
 بالایی دارند

رئیس انجمن بازرگانی ایران و کانادا معتقد اس��ت 
که آنچه سبب جلوگیری از تجارت میان دو کشور 
ایران و کانادا می ش��ود، نه موانع بیرونی بلکه عدم 
درک مناسب از ظرفیت های تجاری و امکان توسعه 
مناس��بات اقتصادی میان ایران و کانادا اس��ت. به 
گزارش خبرگزاری تسنیم به نقل از روابط عمومی 
انجم��ن بازرگانی ایران و کانادا، محمد وحیدی راد 
در حاشیه مراسم رونمایی از کتاب تجارت با کانادا 
که به رشته تالیف در آورده است گفت: فعالیت های 
تش��کلی در بخش خصوصی باعث تس��هیل گری 
در تجارت می ش��ود و بخش خصوصی از بندهای 
بروکراسی فارغ است اما تجارت نیازمند یک درک 
جمعی از منافع ملی است و هر دلار ارز آوری می تواند 
به اقتصاد پایه کشور کمک کند و همه باید شرایط 
را برای این امر فراهم کنیم. رئیس انجمن بازرگانی 
ایران و کانادا با اش��اره به ظرفیت های قابل توجه 
اقتصادی در کانادا گفت: در ایالت های مختلف کانادا 
ظرفیت اقتصادی متش��رک در حوزه های خدمات 
س��اختمانی،محصولات صنایع پتروشیمی،ماشین 
آلات راه سازی و صنایع سنگین و محصول شرکت 
های دانش بنیان فراهم اس��ت. وحیدی راد افزود: 
در کانادا اغلب کالاها وارداتی اس��ت و کش��ورهای 
مختلف با ش��ناخت ظرفی��ت های صادرات به این 
کشور محصول صادر می کنند و ایران هم می تواند 
سهم قابل توجهی در این صادرات داشته باشد. وی 
با اشاره به تصور غلط از فاصله زیاد با کانادا گفت:بعد 
مس��افت گرچه در حمل و نقل بین المللی و هزینه 
تمام شده صادرات اهمیت دارد،اما این موضوع مانع 
جدی نیست چرا که به عنوان مثال روزانه میلیون ها 
تن محصول از چنین به نقاط مختلف جهان صادر 
می ش��ود. وی در بخش��ی دیگر با اش��اره به فعالیت 
های انجمن بازرگانی ایران و کانادا گفت: این نهاد 
بخش خصوصی از جمله مجموعه هایی اس��ت که 
به صورت عملیاتی فعالیت می کند و زمینه تجارت 
در ح��وزه ه��ای گوناگون ب��ا کانادا را فراهم کرده و 
در عمر ۸ س��اله از تاس��یس این نهاد هم تا به حال 
پروژه های بزرگی را اجرایی کرده  اس��ت. وحیدی 
راد افزود: انجمن بازرگانی ایران و کانادا مورد تایید 
وزارت امور خارجه ایران و کاناداس��ت و عضو اتاق 
بازرگان��ی بی��ن المللی و دیگر نهادهای اس��تاندارد 

اقتصادی و تجاری جهانی است.

 پایان مرداد، خداحافظی
 با خودرو های ناقص

مدیرعام��ل ایران خودرو از کاهش تعداد خودرو های 
ناقص کف پارکینگ به کمتر از ۱۵ هزار دستگاه خبر داد 
و گفت: تا پایان مرداد تعداد خودرو های ناقص به صفر 
خواهد رسید. مهدی خطیبی در مصاحبه اختصاصی با 
خبرنگار خبرگزاری صدا و سیما افزود: خودروسازی 
خزر، نخس��تین سایت تولیدی ایران خودرو است که 
توانس��ته خودرو های دارای کس��ری قطعه را به صفر 
برس��اند و طبق قولی که به وزیر صمت و مش��تریان 
ایران خودرو داده بودیم تا پایان مردادماه، خودرو های 
ناقص کف پارکینگ ایرانخودرو به صفر خواهد رسید. 
وی با اش��اره به صفر ش��دن خودرو ها ی ناقص در 
س��ایت های کرمانش��اه فارس، خراسان گفت: فقط 
سایت های مرکزی و تبریز به دلیل مشکل قطعه در 
خودروی س��ورن صفر نش��ده است که با تامین قطعه 

به سرعت در حال کاهش است.

 تجارت 2۳.۸ میلیون دلاری
 ایران و آمریکا در ۶ ماه

تجارت ایران و آمریکا در نیمه نخست سال جاری 
میلادی به ۲۳.۸ میلیون دلار رسید و واردات آمریکا 
از ایران طی این دوره با رش��د ۱۶ برابری نس��بت به 
مدت مشابه سال قبل مواجه شد. به گزارش خبرنگار 
اقتصادی خبرگزاری تس��نیم، دفتر آمار آمریکا در 
تازه ترین گزارش خود اعلام کرد مبادلات تجاری 
ایران و آمریکا در نیمه نخست سال ۲۰۲۲ میلادی 
به ۲۳.۸ میلیون دلار رسیده است. این رقم نسبت به 
مدت مشابه سال قبل از آن ۱۸ درصد افزایش داشته 
است. در ماه های ژانویه تا ژوئن سال ۲۰۲۱ بالغ بر 
۲۰.۱ میلیون دلار کالا بین دو کش��ور مبادله ش��ده 
بود. بر اس��اس این گزارش در نیمه نخس��ت ۲۰۲۲ 
ارزش ص��ادرات آمری��کا به ای��ران افت ۵ درصدی 
داش��ته اس��ت. در نیمه نخس��ت سال ۲۰۲۱ بالغ بر 
۱۹.۸ میلی��ون دلار کالا از آمری��کا ب��ه ایران صادر 
ش��ده بود که این رقم در مدت مش��ابه امس��ال به 
۱۸.۸ میلیون دلار کاهش یافته اس��ت. اما واردات 
این کش��ور از ایران در نیمه نخس��ت امس��ال رشد 
۱۶ برابری داشته و به ۵ میلیون دلار رسیده است. 
آمریکا در نیمه نخس��ت س��ال قبل تنها ۰.۳ میلیون 
دلار کالا از ای��ران وارد ک��رده ب��ود. ارزش تجارت 
ایران و آمریکا در مقایس��ه با کل مبادلات تجاری 
دو کش��ور با جهان رقم قابل توجهی نیس��ت. ایران 
در میان ش��رکای تجاری آمریکا رتبه ۱۷۹ را طی 

نیمه نخست ۲۰۲۲ داشته است.

 حذف ارز ترجیحی در 
بلندمدت تورم ایجاد نمی کند

عض��و ات��اق بازرگان��ی تهران گف��ت: از آنجایی که 
مابه التفاوت افزایش قیمت ها بر اثر حذف ارز ترجیحی 
در قال��ب یاران��ه به مردم داده می ش��ود، تورمی بر اثر 
این سیاس��ت ایجاد نمی ش��ود و مردم فشار عمده ای 
را متحمل نمی شوند. اگر شوک قیمتی ای هم وجود 
داشته باشد، موقت و در بلندمدت کاملًا به نفع مردم 
است. »محمدرضا نجفی منش« عضو اتاق بازرگانی 
ته��ران در خص��وص تورم ه��ای اخیر در کش��ور به 
خبرنگار ایرنا، گفت: یکی از اقدامات درستی که دولت 
س��یزدهم انجام داد، ح��ذف ارز ترجیحی بود. بخش 
زیادی از تورمی که الآن در جامعه احساس می کنیم، 
ارتباطی به حذف ارز ترجیحی ندارد. وی افزود: تورم 
بیش��تر به موضوع نقدینگی ارتباط دارد که در دس��ت 
بانک مرکزی اس��ت و به خاطر کس��ری بودجه دولت 
مشکلاتی را به وجود آورده است؛ بنابراین، نمی توانیم 
تورم های فعلی را به حذف ارز ترجیحی ربط دهیم و 
به این ترتیب درستی این سیاست را زیر سوال ببریم. 
عضو اتاق بازرگانی گفت: دولت باید با جدیت حذف 
قیمت گذاری های دس��توری را مدنظر قرار دهد. دوم 
اینکه باید یک نرخ برای ارز داش��ته باش��یم و آن هم 
نرخ بازار باشد. باید از اختلاف زیاد بین نرخ ارز در بازار 
و نرخ ارز دولتی پرهیز کنیم. به این ترتیب، همه چیز 

متعادل تر می شود و کارها بهتر پیش می رود.

رئیس کل سازمان توسعه تجارت در صفحه شخصی خود در فضای مجازی از انجام نخستین ثبت سفارش واردات با رمزارز در هفته جاری خبر داد. به گزارش ایرنا، علیرضا پیمان پاک در 
صفحه شخصی خود در توییتر از انجام نخستین ثبت سفارش واردات با استفاده از رمزارز خبر داد و نوشت: این هفته اولین ثبت سفارش رسمی واردات با رمزارز به ارزشی معادل ۱۰ میلیون 
دلار با موفقیت انجام شد. وی افزود: تا پایان شهریورماه، استفاده از رمزارزها و قراردادهای هوشمند به صورت گسترده در تجارت خارجی با کشورهای هدف مورد استفاده قرار خواهد گرفت. 

گفتنی است طی سالهای اخیر تجارت ایران با نوآوری های زیادی روبرو بوده است.
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»اسکناس« گزارش می دهد؛

چالش تولید قطعات بی کیفیت خودرو در کشور
گروه صنعت و تجارت: عضو کمیسیون صنایع 
مجلس گفت: اگر کیفیت خودرو های داخلی 
پایی��ن اس��ت، در کنار خودروس��ازان، قطعه 

سازان نیز مقصر هستند.
به گزارش اس��کناس، کشورمان طی سالیان 
گذشته با بحران تولید خودرو روبرو بوده است 
به طوری که س��اخت یک خودرو اقتصادی 
ب��ا کیفیت برای مس��ئولین ام��ر به مهمترین 
هدف تبدیل ش��ده اس��ت ب��ه همین منظور 
س��ید رضا فاطمی امین با ابراز گلایه از این 
موضوع اظهار کرد: نمی توانیم از همه ظرفیت 
خودروس��ازی کش��ور اس��تفاده کنیم، زیرا ما 
خودروی اقتصادی و محصول جدیدی نداریم 
که متناسب با تقاضا و قدرت خرید عموم مردم 
باشد. وزیر صمت افزود: اگر خودروسازان ما 
دو ش��یفت کار کنند ما برای امس��ال ظرفیت 
مونتاژ ۳ میلیون و ۲۰۰ هزار دستگاه را داریم 
و اگر سه شیفت کار کنند ظرفیت بیشتر هم 
می شود، اما هم اکنون تولید کمتر از ظرفیت 
اس��ت، به طوری که که در س��ال گذشته فقط 
۹۰۰ ه��زار دس��تگاه خودرو تولید ش��د. وی 
ادام��ه داد: نبود خودروی اقتصادی روی خط 
تولی��د یکی از نقایص صنعت خودروس��ازی 
اس��ت که البته ش��رکت ایران خ��ودرو تولید 
یک محصول جدید را آغاز کرده است ضمن 
اینکه ما هم در بخش واردات، مش��وق هایی 
برای واردات خودروهای اقتصادی پیش بینی 
ک��رده ایم. فاطم��ی امین گفت: ضمن اینکه 
از دو خودروس��از بزرگ کش��ور خواس��ته ام تا 
تولی��د محص��ولات جدید را به س��مت تولید 
خودروهای اقتصادی سوق دهند تا جایگزین 
محصولاتی مانند تیبا بشوند. بخش زیادی از 
این امر به کیفیت پایین قطعات خودرو برمی 
گ��ردد ک��ه باید قطعه س��ازان باید با افزایش 
همکاری با موسس��ات دانش بنیان به تولید 

این قطعات بی کیفیت پایان دهند.
قطع��ه س��ازان س��هیم در کیفی��ت پایی��ن 

خودرو های داخلی
روح الله ایزدخ��واه گف��ت: در صنع��ت خودرو 
که یک زنجیره صنعتی بوده، قطعه س��ازی، 
دومی��ن رک��ن مهم صنعت به ش��مار می آید، 
کیفیت خودرو اگر امروز مش��کل دارد عمدتا 
در قطعه سازیست که البته دامن خودروساز را 
هم می گیرد. به گفته عضو کمیسیون صنایع 
مجلس، خودروساز و قطعه ساز اعضای یک 
خانواده هس��تند، اما رابطه درستی با یکدیگر 
ندارن��د یعنی رابطه قراردادی، رابطه حقوقی 
و مالی قطعه س��ازان و خودروس��ازان درست 
نیس��ت. ایزدخواه گفت: اساس��ا باید نوآوری 

در درون زنجیره صنعت خودرو منتش��ر ش��ود 
که قطعه س��ازی هم از این جهت بس��یار حائز 
اهمیت اس��ت، اگر رابطه میان قطعه س��ازی 
و خودروس��ازی و از طرف��ی مراک��ز تحقیق 
و توس��عه، دانش��گاه ه��ا، مراکز ن��وآوری و 
ش��رکت های دانش بنیان به درس��تی شکل 
می گرف��ت امروز ش��اهد ش��رایط کنونی در 
صنع��ت خ��ودرو نبودیم. این نماینده مجلس 
ادام��ه داد: ای��ن انتقاد به وزارت صمت وجود 
داردکه فقط به خودروساز توجه کرد، در حالی 
که خودروس��ازی زنجیره ای س��ت که قطعه 
س��ازی، خدمات پس از فروش، نش��ان های 
تجاری و تحقیق و توس��عه دارد که همه این 
موارد، صنعت خودروسازی را شکل می دهند؛ 
وزرای صنع��ت اغل��ب ب��ا فش��ار رانتی از دو 
خودروس��از حمایت می کنند در حالی که باید 
رابطه صنعت خودرو از جمله با قطعه سازی را 
تنظیم کنند. به گفته عضو کمیسیون صنایع 
مجلس، از دیگر موارد مهم، رابطه دانش��گاه 
با قطعه س��ازی اس��ت؛ قطعه س��ازی جایی 
است که در آن نوآوری های متعدد محصول 
و نوآوری در فرآیند را ش��اهد هس��تیم، گاهی 
قطعه ساز در خودروساز سهام دار می شود که 
این روش کاری، در برخی کش��ور ها ممنوع 
اس��ت و مش��کل ایجاد می کند و خودروساز را 

تحت سیطره خود قرار می دهد.
ضرورت ارتباط قطعه سازان داخلی خودرو با 

قطعه سازان بین المللی 
آرش محبی نژاد با بیان اینکه برخی قطعات 
خودرو مورد تقاضای خودروسازان مطرح دنیا 
هستند، گفت: در حال حاضر قطعه سازان به 
طور مس��تقیم به هیچ خودروس��از بین المللی 
قطع��ه ص��ادر نمی کنند. دبی��ر انجمن قطعه 
س��ازان همگن کشور با اشاره به اینکه برخی 
قطع��ات مانن��د قطعات ریخته گری، تزریقی 
و پلاس��تیکی قابلیت ص��ادرات دارند، افزود: 
برخی قطعه سازان داخلی برخی قطعاتی که 

مزیت نسبی رقابتی را در داخل کشور دارند، به 
شرکت های قطعه ساز خارجی صادر می کنند. 
به گفته محبی نژاد، صادرات قطعات می تواند 
افزای��ش یاب��د که ب��رای انجام این کار باید با 
قطعه سازان بین المللی ارتباط داشته باشیم؛ 
اکنون برخی قطعه س��ازان به طور مستقیم با 
ش��رکت های خودروساز مطرح دنیا ارتباطی 
ندارند، اما غیر مستقیم با زنجیره تامین برخی 

خودروسازان مطرح ارتباط دارند.
آس��یب صنعت خودرو از تولید با قطعات بی 

کیفیت
فرزی��ن انتصاری��ان- رئیس انجمن مدیریت 
کیفیت ایران، ضمن تاکید براینکه بی کیفیتی 
خودروها علاوه بر ایجاد مشکلات اقتصادی و 
حقوقی، صنعت خودروسازی ایران را با وجود 
قدمت بس��یار در محدوده مرزهای کشورمان 
زمین گیر کرده اس��ت، گفت: بررس��ی دلایل 
ناکارآمدی و بهره وری نامناس��ب این صنعت 
نیازمن��د بررس��ی ابعاد مختلف مش��کلات و 
سیاست های صنعتی و اقتصادی حاکم بر این 
صنعت اس��ت که در مرکز آن ها، نبود راهبرد 
توس��عه و ارتقا کیفیت صنعت خودروس��ازی 
و به وی��ژه در صنع��ت قطعه س��ازی قراردارد. 
مش��کلات کیفی��ت محص��ولات خودرویی 
در زنجیره تولید خودرو، وابس��تگی مس��تقیم 
ب��ه کیفی��ت قطع��ات دارد. وی تصریح کرد: 
وضعیت کنونی صنعت قطعه س��ازی خودرو 
کش��ور، حاکی از رفتار تهاجمی و فش��ارهای 
مالی تولیدکنندگان خودرو و نهادهای نظارتی 
و بازرس��ی بر قطعه سازان است که عملا این 
بنگاه ها را به س��مت رفت��ار تقابلی تنها برای 
ادامه حیات خود و بی تفاوتی در توسعه کیفیت 
پیش برده است. در نتیجه، اغلب این بنگاه ها 
انگیزه ای برای رشد و بهبود کیفیت، اصلاح 
سیس��تم مدیریت کیفی��ت محصول یا حتی 
توس��عه کس��ب و کار خود ندارند. انتصاریان 
ادام��ه داد: براین اس��اس انجم��ن مدیریت 

کیفیت ایران عطف به درخواست تشکل های 
تخصص��ی ح��وزه قطعات و خودروس��ازی و 
همچنین لزوم تاکید بر ارتقا کیفیت خودروهای 
داخلی، پروژه ارتقا سیستم مدیریت کیفیت در 
صنعت خودروس��ازی متمرکز بر شرکت های 
قطعه س��از را با هدف بهبود زیر س��اخت های 
موث��ر ب��ر کیفیت مبتنی ب��ر برنامه راهبردی 
توس��عه و ارتقای کیفیت صنعت قطعه سازی 
خودرو در دستور کار قرار داد.  پس از تحقیقات 
گس��ترده در س��طوح ملی و بین المللی "مدل 
راهبردی و برنامه های اساسی توسعه و ارتقا 
کیفیت صنعت قطعه سازی خودرو" را طراحی 
کرده اس��ت. انجمن ما آمادگی دارد در اس��رع 
وقت این برنامه ها را با همکاری مس��ئولان 
و ذی نفع��ان صنع��ت خودروس��ازی ای��ران 
اجرائ��ی کند. رئیس انجمن مدیریت کیفیت 
ایران در ادامه ضمن اش��اره به اینکه در این 
ط��رح،  انجمن ب��ا نگاهی متفاوت از رویکرد 
ج��اری، بهب��ود کیفیت زنجیره تامین صنعت 
خودرو را با تمرکز بر توسعه سیستم مدیریت 
کیفیت شرکت های قطعه ساز هدف قرار داده 
اس��ت، تاکید کرد: انجمن با نگاهی کلی نگر، 
راهبردی و همه جانبه، وضعیت صنعت خودرو 
سازی و زنجیره تامین آن را از منظر مدیریت 
کیفی��ت ب��ا همکاری انجمن خودروس��ازان 
ایران، انجمن ها قطعه س��از و انجمن خدمات 
پس از فروش، مورد تجزیه و تحلیل قرار داده 
اس��ت؛ مسلما اجرای چنین برنامه گسترده و 
راهبردی بدون حمایت متولیان و مس��ئولان 
صنعت خودروس��ازی و پش��تیبانی و حمایت 
ش��رکت های خودروساز امکان پذیر نخواهد 
بود. وی خاطرنشان کرد: طرح تحول کیفیت 
در زنجی��ره تامی��ن، در قالب یک برنامه پنج 
س��اله تنظیم ش��ده تا بصورت یکپارچه زمینه 
رفع مش��کلات خودروس��ازی را از نقطه نظر 
کیفیت مورد بررسی و اصلاح قرار دهد. این 
طرح، ایده ها را از خودروسازان و قطعه سازان 
دریافت کرده تا در دیدگاه کلان، نقاط ضعف 
درون س��ازمانی را رفع کن��د. همچنین نحوه 
تامی��ن مال��ی این طرح از محل آزادس��ازی 
مطالب��ات قطعه س��ازان از خودروس��ازان در 
نظر گرفته ش��ده اس��ت. پیش بینی شده که با 
آزادس��ازی بخشی از مطالبات قطعه سازان با 
تمرکز بر ارتقا کیفیت، اقدامات صورت گیرند.  
از طرف دیگر آمارها نش��ان می دهد نزدیک 
به ۱۲۰۰ قطعه س��از در زنجیره تامین داخلی 
حضور دارند که توانمندسازی آنها و رفع موانع 
تولید می تواند س��بب تقویت گوشه ای از نیاز 

بازار به کالاهای ایرانی شود.
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